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Identification means for fixing onto objects, especially onto tyres 
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An identification system for attachment to a tyre comprises a transponder (1) for data storage enclosed ii 
a rubber and/or elastomeric plastic holder (2) with a max. operating pressure of 10 bar and max. temp ol 
150 degrees C. An adhesive layer (5) attaches the holder (2) to the, tyre. 
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@ Identifikationsmittel zur Anbringung an Reifen 

(§) Die Erfindung bezieht sich auf ein Identifikationsmittel zur 
Anbringung an Reifen. 

Um eine unverwechselbare und mdglichst falschungssichere 
Identifikation von Gegenstanden zu erreichen, wird vorge- 
schlagen ein Identifikationsmittel, das einen Transponder zur 
Abspeicherung und Abrufung von Kenndaten des Gegen- 
standes und einen den Transponder umschlieSenden Contai- 
ner aus Gummi und/oder Kunststoff aufweist, an den Reifen 
anzubringen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Identifikationsmittel zur 
Anbringung an Reifen nach dem Oberbegriff des Pa- 
tentanspruches 1. 

Bisher werden die Reifenkennzeichen fttr Angaben 
der Dimension, der Geschwindigkeitskategorie oder 
dergl. bei der Vulkanisation in die Seitenwand einge- 
pragt Diese eingeheizten Zeichen sind nur schwer er- 
kennbar und kdnnen durch Verschmutzung unlesbar 
werden. Besonders nachteilig ist auch, daB die Kennzei- 
chen durch mechanische Beanspruchung (Abscheuern) 
unleserlich werden und somit Daten des Reifens (Her- 
stellungsdaten) verloren gehen. Durch eine Wulst-zu- 
Wulst-Runderneuerung werden die Reifendaten eben- 
falls unkenntlich gemacht. Bei der bisherigen Anbrin- 
gung der Reifenkennzeichen besteht auBerdem der 
Nachteil, daB die Zeichen (Nummern und Buchstaben) 
in der Regel nicht maschinell gelesen werden konnen. 
Ein weiterer Nachteil ist, daB ein nachtragliches Auf- 
bringen von Daten auf den Reifen relativ kompliziert 
oder gar unmdglich ist Die geschilderten Nachteile lie- 
gen auch bei Gegenstanden auf anderen technischen 
Gebieten, z. B. bei Forderbandern vor. 

Zur Identifizierung von Reifen sind auBerdem Bal- 
kencode bekannt, die mittels eines Sensors gelesen wer- 
den kdnnen (DE 33 33 147). 

Des weiteren sind aus der Schrift DE-G 93 00 173.8 
Transponder zur Anbringung an Schlachtviehhaken be- 
kannt, die in eine Metalloxid enthaltende elastomere 
Kunststoffmatrix gebettet sind Solche Transponder 
konnen aber nur auf magnetischen Gegenstanden auf- 
gebracht werden. 

Urn diese Nachteile auszuraumen, iiegt der Erfindung 
die Auf gab e zugrunde, eine dauerhafte und mdglichst 
faischungssichere Identifikation von Reifen zu ermdgli- 
chen. 

Geidst wird diese Aufgabe erfindungsgemaB durch 
die Merkmale des kennzeichnenden Teiles des Patent- 
anspruches 1. 

Da in einem Transponder die Daten falschungssicher 
gespeichert sind, ist es nicht mdglich, eine Datenveran- 
derung vorzunehmen. Durch die Erfindung wird das 
Problem des Anbringens des Transponders an einen 
Gegenstand in der Art geidst, daB ein in Glas und/oder 
Kunststoff gebetteter Transponder zunachst in einen 
Gummi- und/oder Kunststoffcontainer eingebracht 
wird, der Container so gestaltet ist, daB er problemlos an 
Gegenstande angebracht werden kann (mittels einer 
Haftschicht). Das hat den Vorteil, daB das Identifika- 
tionsmittel auch nach der Herstellung eines Artikels 
noch angebracht werden kann. Der Transponder ist 
durch die Ummantelung aus Gummi und/oder Kunst- 
stoff vor chemischen oder mechanischen Einflussen ge- 
schutzt, und somit wird eine zuverlassige Datenspeiche- 
rung gewahrleistet. 

Durch die Anbringung von SollriBstellen in den Con- 
tainer soli einer Demontage des Transponders und ei- 
nem anschlieBenden Aufbringen an einem anderen Ge- 
genstand entgegengewirkt werden, indem der Contai- 
ner beim Versuch des Entfernens vom Gegenstand zer- 
stdrt wird. 

Der Container selbst kann aus einem einzigen Materi- 
al hergestellt werden. Weiterhin ist es mdglich, eine 
hochelastische Gehauseschicht und eine steifere Tra- 
gerschicht vorzusehen, die in einem Arbeitsgang produ- 
ziert werden kdnnen, was arbeits technischen Vorteil 
bringt 
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Die hochelastische Gehauseschicht soil den Trans- 
ponder vor allem vor mechanischer Einwirkung von au- 
Ben schQtzen. Die steifere Tragerschicht dient als Trans- 
ponderunterlage und soil einer Beschhadigung des 
5 Transponders durch mechanische EinflQsse entgegen- 
wirken. 

Eine Haftvermittlungsschicht dient zum einfachen 
und problemlosen Ankleben des Containers an den Ge- 
genstand. 

to Die zur Containerherstellung bevorzugt verwende- 
ten Materialien aus Gummi und/oder Kunststoff sind in 
der Lage, DrUcke bis zu 10 bar und Temperaturen bis zu 
150°C standzuhalten. Das bringt den Vorteil, daB bei der 
Vulkanisation von Artikeln aus Gummi (bei Reifen die 

15 Runderneuerung) das Identifikationsmittel nicht be- 
schadigt wird. 

Der Container kann je nach Einsatzart und Transpon- 
derform unterschiedliche Formen aufweisen,. Platten-, 
Stab- oder Zylinderform. Dabei kann in der flachenhaf- 

20 ten Gestaltung der einzelnen Gummi- oder Kunststoff- 
schichten variiert werden. 

Eine bevorzugte AusfOhrungsform der Erfindung be- 
steht darin, daB das Identifikationsmittel an die vorzugs- 
weise innere Seitenwand eines Reifens angebracht wird, 

25 vorzugsweise klebend durch eine Haftschicht Es sind 
aber auch andere Befestigungsmdglichkeiten denkbar. 
Wenn die Haftschicht teilweise oder vollstandig vorvul- 
kanisiert ist, ware es auch mdglich, den Container auf 
den Reifen aufzuvulkanisieren. 

30 Der Container umschlieBt den Transponder vollstan- 
dig und schtitzt ihn vor Beschadigungen durch mechani- 
sche und chemische Einfliisse, die auf die Reifenoberfia- 
che innen und auBen einwirken konnen. AuBerdem wird 
ein nachtragliches Aufbringen des Transponders an den 

35 Reifen mdglich. Es ist natQrlich auch mdglich, das erfin- 
dungsgemaBe Identifikationsmittel an Vollreifen anzu- 
bringea 

Nachfolgend wird ein Ausfuhrungsbeispiel anhand 
der Zeichung gezeigt 
40 Die Figur stellt das Identifikationsmittel in einem ra- 
dialen Schnitt dar. Das Identifikationsmittel besteht aus 
einem Transponder 1 und einem diesen umgebenden 
Container 2. 

Der Transponder 1 dient als Kerndatenspeicher fur 

45 den Gegenstand, an dem er angebracht werden solL Die 
Daten werden elektronisch abgespeichert und sind mit- 
tels eines Lesegerates ablesbar. Der Container 2 setzt 
sich in dem dargestellten Beispiel aus drei Schichten 
zusammen: einer hochelastischen Gehauseschicht 3, ei- 

so ner relativ steifen Tragerschicht 4 und einer Haftver- 
mittlungsschicht 5. 

Die Gehauseschicht 3 besteht aus einem Gummi oder 
gummielastischen Kunststoff. Diese elastische Schicht 3 
soil den darunterliegenden Transponder 1 vor mechani- 

55 schen und chemischen Einflilssen schQtzen. Die Gehau- 
seschicht 3 ist mit SollriBstellen 6, die durch Materialab- 
schwachung oder Einkerbung erzielt werden, versehen. 
Diese SollriBstellen 6 kdnnen im Bereich der Enden der 
Tragerschicht 4 angebracht werden. Die Tragerschicht 

60 4 besteht ebenfalls aus Gummi oder gummiahnlichem 
Kunststoff und dient als Transponderunterlage. Die 
Schicht 5 stellt die unldsliche Verbindung zwischen Be- 
haiter und Oberfiache des Reifens her. Diese Schicht 5 
besteht aus Gummi oder Kunststoff, der eine Adhasion 

65 zwischen Gegenstand und Container ermdglicht Die 
Verbindungskraft der Schicht 5 zum Reifen und zur Tra- 
gerschicht 4 muB starker sein als die Sollbruchkraft der 
Gehauseschicht 3, so daB bei Demontageversuchen der 
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Container zerstort wird, bevor es gelingt, den Container 
vom Reifen abzuldsen. 

Patentanspriiche 

5 

1. Identifikationsmittei zur Anbringung an Reifen, 
bestehend aus einem Transponder (1) zur Abspei- 
cherung und Abrufung von Kenndaten des Gegen- 
standes und aus einem den Transponder (1) um- 
schliefienden Container (2), dadurch gekennzeich- io 
net, daB der Container (2) 

— aus Gummi und/oder hochelastischem 
Kunststoff besteht, der Drucken bis zu 10 bar 
und Temperaturen bis zu 1 50° C standhalt, und 

— eine Haftvermittlungsschicht (5) zur unlds- 15 
baren Befestigung des Containers (2) am Rei- 
fen aufweist 

2. Identifikationsmittei nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Container (2) mindestens 
eine Soilbruchstelle (6) aufweist 20 

3. Identifikationsmittei nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Container (2) aus einem 
einzigen Material besteht. 

4. Identifikationsmittei nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Container (2) aus einer 25 
hochelastischen auBeren Gehauseschicht (3) und ei- 
ner steif eren Tragerschicht (4) besteht 

5. Identifikationsmittei nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Container (2) platten-, 
stab- oder zylinderfdrmig gestaltet ist 30 

6. Identifikationsmittei nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB dieses an einer auBeren oder 
inneren Seitenwand eines Reifens angebracht ist 
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